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Vibrations sur les ailes d’avion

 Comment déterminer les modes propres
d’une structure ? Par quels moyens peut-on
agir sur ceux-ci pour découpler les modes de
flexion et torsion ?
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Etude analytique
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Dimension 39cm*26cm*2mm
Module d’élasticité E 65000 MPa
Masse volumique 2700 Kg/m"3
Coefficient de Poisson 0.3
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Simulation (Abaqus)
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Mode 1: 10.8 Hz

Mode 2 : 35.9 Hz

Mode 3 : 66.0 Hz

Mode 4 : 120.8 Hz

Mode 5 : 164.4 Hz

Mode 6 : 189.4 Hz
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Comparaison des fréquences
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Ecarts (flexion/torsion) obtenues
apres modification de la structure

Masse ponctuelle en bout
de plaque

Surépaisseur en croix

Mode 1 : 10.8 Hz Mode 1: 6.5 Hz

Mode 2 : 35.9 Hz Mode 2 : 47.5 Hz
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Conclusion

* Complexité industrielle :
- Structures plus sophistiquées
- Logiciel plus spécialisé

» Utilité des logiciels de simulation :
- Etude analytique infaisable
- Expérience trop colteuse



